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INTERNATIONAAL TRANSPORT VAN DE WETERING VERVOERT 120 BOTEN PER WEEK

LOOSDRECHT - “Kleine jachthavens zijn niet voorbereid op grote diepladers,

die boten brengen. De introductie van de Nooteboom Pendel-X Eurodieplader was voor

ons dan ook een uitkomst. Hij is uiterst wendbaar: veel wendbaarder dan welke andere

dieplader dan ook”.

Logistiek manager Nico van de Wetering is uitermate
positief over de Pendel-X. Net als z'n oom, directeur
Alex van de Wetering. Het tweetal ervaart dagelijks
de praktische voordelen van de dieplader. Niet alleen
in kleine jachthavens, maar ook in zeehavens, waar
de boten niet zelden een deel van de reis per ferry
afleggen. Naar en vanuit Engeland, Scandinavié,
Belgié, Spanje, Italié of Griekenland. “De Pendel-X
heeft veel meer slag dan andere diepladers. Dat is
een uitkomst als we over de laadkleppen van ferry's
moeten. Of als we spoorlijnen moeten oversteken. En
die heb je in elke zeehaven wel. Vooral in Kroatié en

Slovenié”, weet Nico, die als planner en projectleider
van bijzondere transporten dagelijks in de weer is om
elk transport tot in de puntjes te regelen.

Elf Pendel-X Eurodiepladers. Dat aantal zegt eigenlijk
alles over de voordelen die Van de Wetering ziet in
de Pendel-X. De dieplader werd na z'n introductie

in 2005 vooral omarmd door Europese bouwbedrij-
ven en wegenbouwers, die er hun grote bouw- en
grondverzetmachines voortaan met gemak konden
vervoeren.

EUROPEES SERVICENETWERK

Maar de Pendel-X bleek ook ideaal voor het transport
van grote ketels en motor- en zeiljachten. Van de
Wetering was één van de eersten die dat in de gaten
had en er meteen een kocht. Alex: "Ik was in die

tijd bij Nooteboom op bezoek en heb toen stiekem
achter het zwarte gordijn gekeken. Daar stond het
prototype van de Pendel-X. Ik dacht meteen toen ik
‘m zag: 'Dét is nou een goed idee!”

Alex van de Wetering doet graag zaken met Noote-
boom. Hij kocht er z'n eerste trailer in 1986. “Het is
een betrouwbaar merk en de service is ook prima”.
Neef Nico beaamt dat. “Nooteboom heeft een goed
Europees servicenetwerk. Wij komen echt overal, tot
in Griekenland, de Oekraine en Rusland aan toe. We
hebben ook daar wel eens kapot gestaan, maar zijn
altijd snel en goed weer op weg geholpen. Je hebt

geen zin om daar ergens een week te moeten staan,
met een boot achterop. Als de eigenaren met het
vliegtuig op zaterdag aankomen, dan moet de boot er
vrijdag al liggen”.

EXTRA GROOT DRAAGVERMOGEN

Naast wendbaarheid vormt ook het extra grote draag-
vermogen van 13,4 ton (zelfs 14 ton met ontheffing)
per aslijn van de Pendel-X een groot voordeel. Nico:
“Vooral in Duitsland, waar we toch vaak doorheen
moeten op weg naar Slovenié en Kroatig, kunnen we
beschikken over 12 ton per aslijn. Als wij dan moeten
kiezen tussen een 2- of 3-asser, valt die keus toch vaak
uit in het voordeel van de 2-asser. Ook al omdat we
dan meer laadvloer tot onze beschikking hebben. De
laadvloer heeft dubbele uitschuivers, dus dat scheelt

al gauw drie keer 1.36 meter. En dat is voor ons een
maat die we niet kunnen missen als we ingeschoven

binnen de 16,5 meter totale lengte willen blijven”.

In de praktijk bleek de Pendel-X nog een belang-

rijk voordeel te bieden. “De bandenslijtage is bij de
Pendel-X veel minder dan bij de fuseegestuurde diep-
laders. Met de Pendel-X is iedere gewenste rijhoogte
mogelijk zonder extra slijtage aan de banden. De ban-
den gaan tot wel twee keer zo lang mee”, aldus Nico.
En in verband hiermee valt ook het brandstofverbruik
met de Pendel-X lager uit.

Een snelle blik over het bedrijfsterrein van Van de
Wetering leert dat de diepladers vrijwel zonder uitzon-
dering zijn uitgerust met ketelvloeren. De ketelvloeren
van de Pendel-X zijn zowel in lengte en hydraulisch in
breedte uitschuifbaar. Opvallend zijn ook de beweeg-
bare zwanenhalzen waarmee een aantal diepladers
zijn uitgevoerd. In de open ruimte past mooi de boeg
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van het schip in en blijft de combinatielengte compac-
ter”, verklaart Nico. Tot onze vloot behoren ook nog
twee Jeepdolly’s, die samen met de vele verlengbalken
en vloerdelen met elke Nooteboom trailer uitwissel-
baar zijn.

INTERNATIONAAL TRANSPORT
VAN DE WETERING

Internationaal Transport Van de Wetering is een
toonaangevend vervoerder van boten in Europa.
Het Loosdrechtse transportbedrijf bestaat al
sinds 1955, maar is vooral de laatste jaren flink
gegroeid tot een onderneming waar 65 man
werkzaam zijn. Het bedrijf heeft momenteel
zo'n veertig trekkers en motorwagenaanhan-
gers. Achttien opleggers zijn van het merk
Nooteboom, waaronder maar liefst elf Pendel-X
Eurodiepladers. Van de Wetering is gespeciali-
seerd in het vervoer van boten. Gemiddeld zijn
dat zo'n 120 boten per week, in lengte varié-
rend van vijf tot 25 meter en met masten tot
wel zestig meter lengte. Klanten zijn afkomstig
uit de hele wereld. “Slechts twintig procent is
Nederlander. De rest zijn Russen, Slowenen,
Kroaten, Engelsen, Fransen, Scandinaviérs,
Polen, Oostenrijkers en veel Zwitsers”, vertelt
directeur Alex van de Wetering.




