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ENTREPRISE

TRANSPORT INTERNATIONAL VAN DE WETERING TRANSPORTE 120 BATEAUX PAR SEMAINE

LOOSDRECHT - “Les petites marinas ne sont pas adaptées aux grandes remorques extra-

surbaissées y amenant les bateaux. Aussi, I'introduction de la Nooteboom Euro Pendel-X

extra-surbaissée a été une aubaine pour nous. Elle est extrémement manceuvrable : bien

plus manceuvrable que toute autre remorque extra-surbaissée”.

Nico van de Wetering, responsable de la logistique
ne tarit pas d'éloges sur la Pendel-X. Tout comme
son oncle, le Directeur Alex van de Wetering. Ils ex-
périmentent les avantages pratiques de la remorque
extra-surbaissée au quotidien. Non seulement les
petites marinas, mais aussi les ports de mer, parce
que trés souvent, les bateaux voyagent une partie du
trajet par ferry, de et vers I'Angleterre, la Scandinavie,
la Belgique, I'Espagne, I'ltalie ou la Gréce. “La Pendel-
X a une garde au sol plus généreuse que les autres
remorques extra-surbaissées, ce qui représente un
grand avantage, lorsque nous avons a rouler sur les
rampes de chargement des ferrys. Ou lorsque nous

avons a traverser des voies ferrées, qu’on trouve dans
la plupart des ports de mer, en particulier en Croatie
et en Slovénie” dit Nico qui, en tant que directeur du
planning et des projets pour les transports exception-
nels s'assure tous les jours que chaque transport est
méticuleusement organisé.

Onze extra-surbaissées Pendel-X. Ce chiffre parle
suffisamment de lui-méme des avantages que Van de
Wetering voit dans la Pendel-X. Aprés son lancement
en 2005, la remorque extra-surbaissée fut accueil-

lie a bras ouverts en particulier par les entreprises
européennes de constructions et les entreprises de
travaux publics routiers, en raison de la facilité qu'elle

procure dans le transport de grandes constructions et
des engins de terrassement.

RESEAU DE SERVICE EUROPEEN

Mais la Pendel-X s'est également montrée idéale pour
le transport de grands vaisseaux et de yachts a mo-
teur et a voile. Van de Wetering fut I'un des premiers
a le réaliser et en acheta une apres l'autre. Alex : « Je
visitais alors Nooteboom et j'ai jeté un regard furtif
derriere le rideau noir. Il y avait |a le prototype de la
Pendel-X. Quand je Iai vue, j'ai tout de suite pensé :
“Voila une bonne idée” » !

Alex van de Wetering aime travailler avec Noote-
boom. Il a acheté sa premiére remorque en 1986.
“C'est une marque fiable avec un service également
excellent”. Son neveu Nico acquiesce : “ Noote-
boom posséde un bon réseau européen. Nous allons
partout, méme en Gréce, en Ukraine et en Russie. I
nous est arrivé de tomber en panne la-bas, mais nous

avons toujours été aidés sur notre route rapidement et
efficacement. La derniére chose que vous voudriez voir
arriver est d'étre cloué quelque part pour une semaine,
en particulier lorsque vous transportez un bateau. Si le
propriétaire arrive par avion le samedi, le bateau doit
étre sur place le vendredi”.

CAPACITE DE CHARGE

Outre sa manceuvrabilité, la capacité de charge de
13,4 tonnes (méme de 14 tonnes avec dérogation) par
ligne d’essieu de la Pendel-X est un énorme avantage.
Nico : “En Allemagne en particulier, lorsque nous
conduisons souvent en route vers la Slovénie ou la
Croatie, nous avons 12 tonnes par ligne d'essieu a
notre disposition. Si nous avons alors a choisir entre 2
ou 3 essieux, nous préférons généralement 2 essieux,
parce que cette configuration nous offre plus d'espace
sur le plateau de chargement. Ce dernier est double
extensible, aussi, ca fait une différence de 3 x 1,36 mé-
tre. Ce sont des dimensions importantes pour nous, si

nous voulons rester dans une longueur totale de 16,5
metres. Dans la pratique, la Pendel-X a montré possé-
der un autre avantage important. “L'usure des pneus
de la Pendel-X est beaucoup moins importante que sur
les remorques extra-surbaissées a essieux traversants.
Avec la Pendel-X, chaque hauteur de conduite est pos-
sible sans usure des pneus supplémentaire. Les pneus
durent deux fois plus longtemps » dit Nico. “Et en
prime, la consommation de la Pendel-X est également
basse. ”

Un rapide coup d'ceil sur le site de I'entreprise de Van
de Wetering nous montre que les remorques extra-
surbaissées, presque sans exception sont équipées

de plancher pour bateaux. Ces derniers sont hydrau-
liquement ajustables en longueur et en largeur. Les
cols de cygnes mobiles sont également des éléments
remarquables sur certaines des remorques extra-
surbaissées. “L'étrave du bateau se cale parfaitement
dans I'espace ouvert et la longueur de la combinaison
reste plus compacte” explique Nico. “Nous avons éga-
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lement deux Jeepdolly dans notre flotte qui peuvent
étre utilisés avec de nombreuses poutre d’extension et
parties de plancher, compatibles avec n'importe quelle
remorque Nooteboom”.

TRANSPORT INTERNATIONAL
VAN DE WETERING

Internationaal Transport Van de Wetering est
une des principales compagnies de service de
transport maritime en Europe. La société, basée
a Loosdrecht existe déja depuis 1955, mais
s'est développée considérablement au cours
des quelques derniéeres années et elle emploie

a présent 65 personnes. Elle possede actuel-
lement environ quarante tracteurs et ensembles
avec remorques. Dix-huit des semi-remorques
sont fabriquées par Nooteboom et non moins
onze d’entre elles sont des Pendel-X Euro extra-
surbaissées. Van de Wetering s'est spécialisé
dans le transport de bateaux. En moyenne, il
transporte environ 120 bateaux par semaine,
mesurant de 5 a 25 métres avec des mats
pouvant mesurer jusqu’a 60 métres de long. Ses
clients viennent du monde entier. “Seulement
vingt pourcents sont Hollandais. Les autres
viennent de Russie, de Slovénie, de Croatie, de
Grande Bretagne, de France, de Scandinavie, de
Pologne, d’Autriche et beaucoup de Suisse”, dit
le directeur Alex van de Wetering.




