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IDEAL...

INTERNATIONAAL TRANSPORT VAN DE WETERING FAHRT 120 BOOTE PRO WOCHE

LOOSDRECHT - “Kleine Yachthafen sind nicht auf groBe Tieflader, die Boote bringen,

vorbereitet. Die Einfiihrung des Nooteboom Pendel-X Tiefladers war fiir uns deshalb eine

echte Rettung. Er ist duBerst wendig, viel wendiger als jeder andere Tieflader..".

Logistikmanager Nico van de Wetering ist duBerst
angetan vom Pendel-X. Genau wie sein Onkel, Ge-
schaftsfihrer Alex van de Wetering. Die beiden erfah-
ren taglich die praktischen Vorteile dieser Tieflader.
Nicht nur in kleinen Yachthéfen, auch in Seehafen,
wo die Boote nicht selten einen Teil der Reise per Fah-
re zuriicklegen. Nach England, Skandinavien, Belgien,
Spanien, Italien oder Griechenland. , Der Pendel-X hat
einen viel groBeren Spielraum in der Hohe als andere
Tieflader. Das ist ein Gewinn, wenn wir die Ladeklap-
pen der Fahren passieren muissen. Oder wenn wir
Gleise Uberqueren mussen. Und die hab’ ich in jedem

Seehafen in rauen Mengen. Vor allem in Kroatien und
Slowenien”, wei Nico, der als Planer und Projektlei-
ter von Spezialtransporten taglich unterwegs ist, um
jeden Transport in allen Punkten zu regeln.

EUROPAISCHES SERVICENETZWERK

Aber der Pendel-X eignete sich auch ideal fur den
Transport groBer Kessel sowie Motor- und Segel-
yachten. Van de Wetering war einer der ersten, der
das erkannte und handelte. Alex: ,Ich war damals
bei Nooteboom zu Besuch und habe klammheimlich
hinter den schwarzen Vorhang gesehen. Da stand

der Prototyp des Pendel-X. Mein erster Gedanke war:
,Das ist doch mal ‘'ne echte Neuheit!’

Alex van de Wetering arbeitet gern mit Nooteboom
zusammen. Hier kaufte er 1986 seinen ersten
Auflieger. ,Das ist eine zuverlassige Marke und der
Service ist auch prima.” Neffe Nico pflichtet ihm bei.
,Nooteboom hat ein sehr gutes europdisches Service-
Netzwerk. Wir bekommen wirklich tiberall, sogar in
Griechenland, in der Ukraine und in Russland Hilfe.
Natrlich standen auch wir schon mit einem Schaden
am StraBenrand, aber uns wurde immer schnell und
gut wieder auf den Weg geholfen. Du kannst Dir
nicht leisten da irgendwo eine Woche herumzuste-
hen, mit einem Boot hintendrauf. Wenn die Besitzer
per Flugzeug am Samstag ankommen, muss das Boot
am Freitag im Hafen liegen.”

EXTRA HOHE NUTZLAST

Neben der Wendigkeit bietet auch die besonders hohe
Nutzlast von 13,4 Tonnen (14 Tonnen mit Ausnah-
megenehmigung!) pro Achslinie des Pendel-X einen
groBen Vorteil: Nico: ,Vor allem in Deutschland, das
wir auf dem Weg nach Slowenien oder Kroatien oft
durchqueren mussen, kénnen wir jetzt Giber 12 Ton-
nen pro Achslinie verfigen. Wenn wir dann zwischen
2- oder 3-Achser wahlen mussen, féllt die Wahl doch
oft auf den 2-Achser. Damit haben wir dann auch
mehr Ladefléche zur Verfligung. Die Ladeflache hat
ein Doppelteleskop, da wiirden beim Dreiachser
schnell 3 Mal 1,36 Meter fehlen. Und das ist fir uns
ein MaB, auf das wir nicht verzichten kénnen, wenn
wir eingeschoben in der Gesamtlange von 16,5 Meter
bleiben wollen.” In der Praxis erweist sich noch ein
weiterer Vorteil des Pendel-X. , Der Reifenverschlei3
ist viel geringer als bei Tiefladern mit Achsschenkellen-

kung. Mit dem Pendel-X ist jede gewUinschte Fahrhdhe
moglich, ohne dass die Reifen aufgrund geanderter
Lenkwinkel zusatzlich verschleiBen. Die Reifen halten
zweimal so lang,” folgert Nico. ,Und in Verbindung
hiermit fallt auch der Kraftstoffverbrauch mit dem
Pendel-X geringer aus.” Ein schneller Blick Uber das
Betriebsgeldnde von Van de Wetering lehrt, dass die
Teiflader nahezu ohne Ausnahme mit Kesselbriicken
ausgestattet sind. Die Kesselbriicken der Pendel-X sind
in der Lange teleskopierbar und der Breite hydraulisch
verstellbar. Auffallend sind auch die beweglichen
Schwanenhalse, mit denen eine Anzahl der Tieflader
ausgeristet ist. ,,In den offenen Raum passt der Bug
eines Schiffs. Damit bleibt die Kombinationslange
kompakter”, erklart Nico. ,,Zu unserer Flotte gehdren
auch noch zwei Jeepdollys, die zusammen mit den
vielen Verlangerungstragern und Ladeflachenteilen mit
jedem Nooteboom-Auflieger kompatibel sind.”
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INTERNATIONAAL TRANSPORT
VAN DE WETERING

Das internationale Transportunternehmen Van
de Wetering ist einer der groBen europdischen
Boot-Transporteure. Das Unternehmen aus
Loosdrecht besteht seit 1955 und ist vor allem
in den letzten Jahren betrachtlich gewachsen,
mittlerweile sind dort 65 Mitarbeiter tatig. Das
Unternehmen hat aktuell ca. 40 Zugmaschinen
und Motorwagen mit Anhdngern. 18 Sattelau-
flieger sind Nooteboom Fahrzeuge, darunter

11 Pendel-X Eurotieflader. Van de Wetering

ist spezialisiert auf den Transport von Booten.
Im Mittel sind das etwa 120 Boote pro Woche,
in der Lange variierend von 5 bis 25 m und

mit Masten bis zu 60 m Lange. Die Kunden
kommen aus der ganzen Welt. ,,Nur zwanzig
Prozent sind Niederlander. Der Rest sind Russen,
Slowenen, Kroaten, Briten, Franzosen, Skandi-
navier, Polen, Osterreicher und viele Schweizer”,
erzahlt Geschaftsfuhrer Alex van de Wetering.




